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(57) Abstract 

A process is disclosed for operating an engine-independent vehicle heating with a fuel-generated, in particular liquid fuel-generated, 
heating flame whose existence is sensed by a detector. When the vehicle heating is switched off because of a defective fuel stop valve, no 
more flame-generating fuel should be supplied. For that purpose, the fuel supply means are automatically stopped when the flame detector 
senses a flame after a predetermined period of time has elapsed since the fuel stop valve was intentionally actuated to stop fuel supply. 



Ein Verfahren zum Betrieb einer motomnabhangigen Fahrzeugheizung mil einer aus insbesondere flussigem Brennstoff erzeugten 
Heiz-Flamme, deren Existenz von einem Detektor erfaflt wird, soil so betrieben werden, daB bei einem Abschalten der Fahrzeugheizung bei 
defektem Brennstoff-Absperrventil kein flammerzeugender Brennstoff mehr gefordert werden kann. Zu diesem Zweck wird bei gewolher 
Spenfunktion des Brcrmstoff- Abspcrrventiles dennoch von dem Flam m -Detektor nach einer vorbestimmten Zeitdauer. nach Etnleiten der 
gewollten Spenfunktion festgestellter Existenz einer Flamme die Breiuistoff-Fordercinrichtung automatisch stillgesetzt 



LEDIGUCH ZUR INFORMATION 



Codes zur Idcntifizicmng von PCT-Vcrtragsstaaten auf den Kopfbogcn dcr Schriften, die intemalkmale 
Anmeldungen gemfiss dem PCT verttffentlichen. 



AM 
AT 
AU 



BF 
BG 
RJ 
BR 
BY 
CA 
CF 
CG 
CH 

a 

CM 
CN 
CS 
CZ 
DB 
DK 
EE 
ES 

fi 

FR 
GA 



Afrnenien 
Osteneicb 



Bu^garien 
Bnsilien 



Zemnle Afrikanische Repubtik 

Kongo 

Schweiz 

CAte d'lvoire 



Esdsnd 
Spanien 
Fran land 
Fi tnkretch 



GB 

GE 

GN 

GR 

HU 

IE 

IT 

JP 

KB 

KG 

KP 

ICR 

KZ 

U 

LK 

LR 

LK 

LU 

LV 

MC 

MD 

MG 

ML 

MN 

MR 

MW 



Vcremigieft Konigrrich 

Georgien 

Guinea 

Once hen lmd 

Ungarn 



Kenya 
Kirgbisun 

Demobatische Volksrepublik 

Repoblik Korea 

Kasachstan 

Liechtenstein 

Sri Lanka 

Liberia 



Luxemburg 



RepubKk Moktau 
Mai 
Mali 



Mauretanien 
Malawi 



MX 
NE 
NL 
NO 
NZ 
PL 
PT 
RO 
RU 



SG 
SI 
SK 
SN 

sz 

TD 

TG 
TJ 
TT 
UA 
UC 
US 

uz 

VN 



Meaiko 
Niger 

Niedcrlande 



Ni 



Slowenicn 

Slowakei 

Senega] 

Swasiland 

Ttchad 

Togo 



Trinidad und Tobago 

Ukraine 

Uganda 

Vereinigte Staaten von 

Uzbekistan 

Vietnam 



WO 97/12774 



PCT/DE96/01672 



Verfahren zum Betrieb einer motorunabhangigen Fahrzeughei- 
zung mit einer aus Brennstoff erzeugten Heiz-Flamme 

Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betrieb einer mo- 
torunabhangigen Fahrzeugheizung mit einer aus Brennstoff er- 
zeugten Flamme nach dem Oberbegriff des Patentanspruchs . 

Bei bekannten gattungsmaBig betroffenen Fahrzeugheizungen 
erfolgt die Abschaltung der Fahrzeugheizung durch ein 
SchlieBen des den Brennstoff zur Erzeugung der Heiz-Flamme 
freigebenden Absperrventiles . Nach einem solchen Abschalten 
wird absichtlich noch wahrend eines vorgegebenen Zeitraumes 
Verbrennungsluf t zur Kiihlung des Heizgerates gefordert. Die 
Fordereinrichtung fur die Verbrennungsluf t ist ein Geblase, 
das gemeinsam mit einer als Brennstof f -Fordereinrichtung 
dienenden Pumpe angetrieben wird. Dadurch steht wahrend der 
Nachlaufzeit des Geblases Brennstoff unter Druck an dem Ab- 
sperrventil vor dem Ort der Heiz-Flammenerzeugung an. Dies 
bedeutet, daB bei einer defekten SchlieBfunktion des Ab- 
sperrventiles die Heiz-Flamme wahrend der Nachlaufzeit des 
Geblases erhalten bleibt. Hierdurch ist fur das Heizgerat 
eine Uberhitzungsgef ahr gegeben. Diese Uberhitzungsgef ahr 
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ist besonders dann groB, wenn das Heizgerat wegen bei seinem 
Betrieb festgestellter Uberhitzung aus diesem Grunde automa- 
tisch abschaltet. Denn fur diesen Fall ist eine uber die ub- ' 
liche relativ kurze Zeitdauer hinausgehende erheblich lange- 
re Nachlaufdauer der Verbrennungsluf t-F6rdereinrichtung vor- 
gesehen . 

Eine durch ein defektes Absperrventil mogliche vorstehend 
geschilderte Uberhitzungsgef ahr sicher zu vermeiden, ist das 
Problem, mit dem die Erfindung sich beschaftigt und das 
durch eine Verfahren nach den kennzeichnenden Merkmalen des 
Anspruchs gelost wird. 

Fur die Durchfuhrung der erf indungsgemaBen Lehre wird zweck- 
maBigerweise ein Flammendetektor eingesetzt, bei dem das Er- 
kennungsmerkmal fiir die Existenz einer Flamme deren Flackern 
ist. Fiir einen solchen Flammen-Detektor existiert dann keine 
Flamme, wenn kein Flackern festgestellt wird. 1st das Flam- 
menerfassungsorgan eines Detektors eine Fotozelle mit einer 
Pegelauswertung, bedeutet dies, daB bei einer defekten Foto- 
zelle der Flamm-Detektor die Meldung „ keine Flamme" simmu- 
liert. Dadurch fiihrt auch ein Flamm-Detektor mit einer de- 
fekten Fotozelle als Erfassungsorgan bei dem erf indungsgema- 
Ben Betriebsverfahren einer Fahrzeugheizung zwangslaufig zu 
dem gewiinschten Stillsetzen der Brennstoff-Fordereinrich- 
tung. 
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Bei Haushalts-Olheizungen ist es bereits bekannt, flammer- 
kennende Fotozellen einzusetzen und diese dazu zu verwenden, 
dafi die Verbrennungsluf tzufuhr gleichzeitig mit dem von der 
Fotozelle f estgestellten Erloschen der Flamme eingestellt 
wird. Daruber hinaus wird die Erf assbarkeit der Existenz ei- 
ner Flamme auch noch zur Erzielung einer Sicherheitsabschal- 
tung der Brennstof f zufuhr bei einem defekten Brennstoff- 
Absperrventil benutzt . Diese Sicherheitsfunktion besteht 
darin, dafl die Brennstof f zufuhr automatisch dann abgestellt 
wird, wenn nach einem Zeitraum von mehr als beispielsweise 
60 Sekunden nach einem gewollten Abschalten der Brennstoff- 
zufuhr noch immer die Existenz einer Flamme von dem Flamm- 
Detektor gemeldet wird. Bei diesem mit Bezug auf Haushalts- 
heizungen bekannten Verfahren liegt damit eine von der vor- 
liegenden Erfindung grundsatzlich abweichende Problematik 
zugrunde. Denn wahrend bei dem Betriebsverf ahren fur die 
Haushaltsheizung die Forderung von Verbrennungsluf t mit Er- 
loschen der Flamme eingestellt werden soil, soli bei dem der 
Erfindung zugrunde liegenden Verfahren die Verbrennungsluf t 
nach einem Abschalten der Fahrzeugheizung und damit Erlo- 
schen der Flamme iiblicherweise noch eine gewisse Zeit auf- 
rechterhalten werden. 

Die Erfindung bezieht" sich bevorzugt auf Fahrzeugheizungen, 
bei denen die Brennstof f-F6rdereinrichtung eine Pumpe ist, 
die gemeinsam mit einem die Verbrennungsluftzufuhr bewirken- 
den Geblase angetrieben wird. In diesem Fall erfolgt das 
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Stillsetzen der Kraftstof f-Fordereinrichtung durch ein Ab- 
schalten des Geblase-Antriebsmotors. 

Der Zeitraum, der nach einem gewollten SchlieBen des Brenn- 
stoff-Absperrventiles erfindungsgemafi ohne Erloschen der 
Flamme vergehen darf, bevor die Kraf tstoff-Fordereinrichtung 
stillgesetzt wird, kann beispielsweise 10 Sekunden sein. 
Dies bedeutet, da6 bei Vorhandensein einer Flamme 10 Sekun- 
den nach einem gewollten Verschlieflen des Brennstof f- 
Absperrventiles die Kraf tstof f zufuhr bei einem defekten Ab- 
sperrventil durch Stillsetzen der Kraf tstof f-F6rdereinrich- 
tung automat isch unterbrochen wird. 

Die ublichen Nachlaufzeiten der Verbrennungsluf t-F6rderein- 
richtungen bei gattungsgemaflen Fahrzeugheizungen betragen 
bei einer Normalabstellung der Fahrzeugheizung etwa 3 Minu- 
ten und bei einer wegen Oberhitzungsgef ahr erfolgenden Si- 
cherheitsabschaltung etwa 10 Minuten. Diese Zeitraume bezie- 
hen sich auf eine Fahrzeugheizung mit einer Heizleistung von 
beispielsweise 30 kW. 
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Patentanspruch 

Verfahren zum Betreiben einer motorunabhangigen Fahrzeughei- 
zung mit einer aus iiber ein Absperrventil f reigegebenem ins- 
besondere fliissigem, durch eine Fordereinrichtung geforder- 
tera Brennstoff erzeugten Heiz-Flamme, deren Existenz von ei- 
nem Detektor erfafit wird, 
dadurch gekennzeichne t , 

daB bei gewollter Sperrfunktion des Absperrventiles dennoch 
von dem Detektor nach einer vorbestimmten Zeitdauer nach 
Einleiten der gewollten Sperrfunktion f estgestellter Exi- 
stenz einer Flamme die Brennstoff -Fordereinrichtung stillge- 
setzt wird. 
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